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Uitgangspunten voor een voorkeursalternatief (VKA) t.b.v. project “Net op Zee,
HKwB”

Geachte raadsleden,

Ten behoeve van het vaststellen van een VKA in het project Net op Zee, HKwB
(Hollandse Kust west Beta) vraagt het ministerie van EZK een advies van de regio
om deze te betrekken bij haar besluitvorming. (zie bijlage IN-20-61977).

Het college hoort de mening van de raad en de omgeving graag voorafgaand aan dit
op te stellen regio advies. Daarom wil zij de door haar opgestelde uitgangspunten,
die bepalend kunnen zijn voor het vaststellen van een VKA via deze brief delen met
de raadsleden. Tevens verzoekt zij de raad dit onderwerp te agenderen voor
bespreking en advies tijdens de commissievergadering van 19 maart.

Concreet wordt er door de minister om een regioadvies gevraagd voor:
- de ligging van het kabel tracé in Zee en
- de ligging van de kabels op land tot aan het geplande transformatorstation op
voormalig Tataterrein. Dit is inclusief het aanlandingspunt op het strand bij
Wijk aan Zee.

Daartoe heeft zij op 10 februari 2020 op de website van RVO haar onderzoeken
gepubliceerd die zijn in te zien via:
https://www.rvo.nl/onderwerpen/bureau-energieprojecten/lopende-
projecten/hoogspanning/net-op-zee-hollandse-kust-west-beta

Het meest overzichtelijke document, de samenvatting van de Integrale Effect
Analyse (IEA) is als bijlage toegevoegd (IN-20-61998).

De provincie Noord-Holland heeft de coérdinerende taak op zich genomen om
samen met Beverwijk, Heemskerk en Velsen dit regioadvies op te stellen. Zo nodig



wordt dit in een bestuurlijk overleg op 8 april 2020 besproken en vastgesteld. Het
regioadvies wordt dan uiterlijk 10 april naar de minister gestuurd.

De overwegingen en uitgangspunten die door het college zijn opgesteld en ter
bespreking en aanvulling aan de raad worden voorgelegd worden hieronder
beschreven.

Kabel tracé op zee
De vier alternatieven voor een kabel tracé op zee zijn vanuit de belangen die

Beverwijk behartigt niet onderscheidend. Wij verwachten dat RWS, de visserij, de
scheepvaart en de natuurorganisaties hierin een beter advies kunnen geven.
Daarom hebben wij geen wegingscriteria en geven wij geen voorkeur voor een zee-
alternatief.

Kabel tracé op land
Voor de voorkeursbepaling van een land-alternatief zijn er zowel algemene

uitgangspunten als VKA bepalende uitgangspunten geformuleerd.

De algemene uitgangspunten zijn voor elke tracé van gelijk belang en zijn meer rand
voorwaardelijk. Deze zijn gericht op aandacht en steun voor samenhang en
leefbaarheid in de [Jmond, compensatie van overlast en het creéren van positieve
betrokkenheid ter plaatse.

De VKA bepalende uitgangspunten zijn met name van belang om het minst nadelige
voorkeursalternatief te kunnen bepalen.

Algemene uitgangspunten en overwegingen bij het land tracé

Gecombineerde aanlanding en uitvoering voor zowel HKN, HKwA en HKwB
Vanwege een wenselijke ondergrondse ordening en het zo veel mogelijk voorkomen
van mogelijke hinder voor bewoners en strandbezoekers wordt bundeling van de 3
kabeltracés van zowel HKN, HKwA en HKwB en een zo veel mogelijk gelijktijdige
uitvoering als een groot voordeel gezien voor de regio. Hiertoe zou dan het best
passende tracé gekozen moeten worden, ook als dat niet hetzelfde is als nu al
besloten is voor HKN en HKwA.

Vanuit het ministerie is echter aangegeven dat bundeling niet meer mogelijk is
vanwege de jaarlijks te behalen milieudoelstellingen in combinatie met de
besluitvorming en fasering in de projecten. Beverwijk heeft echter altijd al gepleit
voor een gecombineerde werkstroom en een stekker op zee, zodat we maar
eenmalig te maken krijgen met overlast tijdens de aanleg.

Dit overziend is het achteraf zeer spijtig dat er bij planvorming en besluitvorming van
HKN en HKwA geen keuze is geboden voor alternatieve aanlandingsplekken in Wijk
aan Zee en dat er vervolgens ook geen rekening is gehouden met de mogelijke
aansluiting van een extra windpark op zee.

Samenhang en leefbaarheid in de IJmond

De vele verschillende opgaven in de energiestrategie leggen een grote belasting op
de IJmond en Beverwijk/Wijk aan Zee in het bijzonder. Door de ligging aan zee, het
NZKG, de MRA en de noord-zuid gerichte hoofdverbindingen in de energie
infrastructuur krijgt de IUmond meer dan andere locaties te maken met
inpassingsopgaven van nationaal en provinciaal belang. Dit speelt dan naast de
regionale en plaatselijke opgaven in de energiestrategie en ruimtelijke opgaven als
woningbouw en revitalisering van delen van de binnenstad en het bedrijventerrein.
Verder wordt de [Jmond aan de westzijde begrenst door zware industrie (Tata) en
aan de oostzijde door een bedrijventerrein waar officieel nog een milieuklasse 5.2
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(zware industrie) wordt toegestaan. Al met al komt de leefbaarheid van de IJmond
(met ruim 160.000 inwoners) hiermee steeds meer onder druk te staan.
Inpassing van de noodzakelijke voorzieningen voor uitvoering van de nationale en
provinciale energiestrategie lijkt onomkeerbaar. Beverwijk werkt hier vanwege het
algemeen belang en de verduurzaming graag aan mee. Zij vraagt echter wel
aandacht voor:
- Zo min mogelijk tot geen blijvende overlast en hinder door de te realiseren
energie opgaven
- Het verduurzamen van de bedrijventerreinen in het algemeen en het
downsizen van de bestaande zware milieuklasse van het bedrijventerrein aan
de oostzijde van de lJmond
- Ontwikkeling van nieuwe werkgelegenheid en/of opleidingen rond de nieuwe
duurzame energie

Compenseren van overlast en het creéren van betrokkenheid ter plaatse
Van enige overlast tijdens het werk voor het strandtoerisme, bij individuele
strandondernemers en strandhuisbewoners of bij de Zee van Staal zal helaas niet te
ontkomen zijn. Graag zien wij dat hier een compensatie wordt geboden, zodat de
betrokkenen er ook direct wat positiefs uit kunnen halen. Hierbij valt te denken aan:
- Een nieuw kunstwerk “Wind op Zee” in de beeldentuin van “Zee van Staal”
Dit kan gezien worden als een blijvende positieve aanvulling in de
beeldentuin. Naast dat toekomstige bezoekers een extra positieve beleving
wordt aangeboden en er uitbreiding en vernieuwing van de beeldentuin
plaats vindt, kan dit ook een stukje promotie voor het energieproject Wind op
Zee betekenen.
- Ontwikkeling van een uitzichtpunt en/of een kunstwerk (Pollution Art?) bij de
bouwput op het strand
Ook op het strand is er straks sprake van (tijdelijke) overlast en belemmering.
Hoe positief zou het zijn als bezoekers juist speciaal op de werkzaamheden
af komen om wat te kunnen zien en beleven van het energieproject?
Een zichtpunt met informatie naast de bouwput, een nieuw kunstwerk
gemaakt van afval (staal van de gevonden Heemskerk?) gevonden op het
strand zou daar wat in kunnen betekenen. Dergelijke voorzieningen kunnen
een verhaal vertellen rondom “Net op Zee” en sluiten ook perfect aan bij het
Pollution Art Festival en de opening van het strandseizoen van de IJmond.

Financiéle en technische kaders

De door het ministerie geschetste financiéle en technische kaders zijn vanuit
Beverwijk niet tot nauwelijks van belang voor een afweging tussen de alternatieven.
Technische gezien gaan we er vanuit dat alle 4 de varianten haalbaar zijn. Ook
Beverwijk is voorstander van het zo doelmatig mogelijk omgaan met
maatschappelijke middelen. Het gehele project vraagt echter een grote inzet van
middelen voor het nationaal belang. Daarbinnen vinden wij het verantwoord om zo
nodig voor het minst-gunstige financieel VKA te gaan, als dit de beste optie zou zijn
in het belang van de bewoners en bezoekers in Wijk aan Zee. Zij ondervinden met
name ook de directe nadelige effecten en niet de rest van Nederland.

Natuuraspecten

Vanuit de natuur beredeneerd zijn de verschillende alternatieven nauwelijks
onderscheidend van elkaar. Het grootste deel van het tracé wordt geboord en alleen
bij de uittredepunten wordt de natuur daadwerkelijk aangetast. Zo weinig mogelijk
uittredepunten heeft daarmee een voorkeur. Herstel van de natuurwaarden op de
plaatsen waar gewerkt wordt is een minimale voorwaarde evenals het zoveel
mogelijk voorkomen van extra belasting in het kader van de PAS en belemmeringen
in andere ontwikkelingen in Wijk aan Zee.
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PWN ziet grote kansen voor natuurontwikkeling op de parkeerplaats aan de
Meeuweweg en wil daartoe graag de parkeerplaats elders gesitueerd zien. Beverwijk
ziet altijd voordelen in koppelkansen, helemaal als dit in relatie met andere
ruimtelijke ontwikkelwensen ten gunste van Wijk aan Zee kan worden gebracht. Wij
zijn dan ook graag bereid om samen met de Provincie Noord-Holland en PWN
hierover na te denken.

Ons inziens staat dit onderdeel echter los van de keuze van een VKA voor HKwB.
Deze vraag speelt namelijk ook al in relatie met HKN en HKwA.

Uitgangspunten, van belang voor de bepaling van het VKA van het land trace

Overlast voor bewoners Wijk aan Zee (zo veel mogelijk) voorkomen

De bewoners van Wijk aan Zee zullen met realisatie van HKN en HKwA op het
eerder vastgestelde tracé hinder ondervinden van bijvoorbeeld het noodzakelijke
bouwverkeer. Over deze werkzaamheden en tijden van uitvoering moet zo wie zo
goed en (proactief) gecommuniceerd worden met de bewoners en er moet zo
omgeving-vriendelijk mogelijk gewerkt worden.

Echter de reeks van werkzaamheden en (zwaar) bouwverkeer door het dorp zouden
wij zo veel mogelijk willen voorkomen. Wij zouden het daarom als zeer wenselijk
ervaren als het bouwverkeer over of langs het Tataterrein kan plaatsvinden.

Overlast voor strandbezoekers en bij strandhuisies (zo veel mogelijk) voorkomen
Dat wat van belang is voor de bewoners van het dorp is in iets mindere mate ook
van belang voor de meer tijdelijke gebruikers van het strand. Ook daar zien we het
liefst zo min mogelijk overlast. Omdat de aanlanding van HKN en HKW niet in een
zelfde bouwstroom kan worden uitgevoerd is het in onze optiek wrang als steeds
dezelfde ondernemers en strandbezoekers belast worden. Voor HKN en HKwA
wordt het noordelijke strand (grondgebied Heemskerk) al belast. De aanlanding voor
HKwB zien we daarom het liefst op een meer zuidelijke plek gerealiseerd. Vanuit het
strand, het strandtoerisme en de exploitatie van het strand gezien, heeft het dan
onze voorkeur om te gaan werken op een plek waar op dit moment nog geen
strandhuisjes vergund zijn (grondgebied Velsen).

Hinder voor bedrijfsvoering van Tata (zo veel mogelijk) voorkomen

Essentieel is dat Tata als groot bedrijf, economische motor en werkgever niet
onnodig en blijvend belemmerd wordt in haar bedrijfsvoering. Als het vanuit de
bedrijfsontwikkeling, verduurzamingsopgave, interne energietransitie en goede
ruimtelijke ordening noodzakelijk is om Hisarna aan de noordwest grens van haar
gebied te realiseren, zou de ligging van een kabel tracé van het net op zee (waar
een alternatieve ligging of optimalisatie voor mogelijk is) de positieve ontwikkeling
van Hisarna niet mogen belemmeren.

Wat belemmeringen betreft zien wij ook graag dat langdurige stremming van weg en
spoor op Tataterrein (dichtbij de Zeeweg) voorkomen wordt als hiervoor
alternatieven zijn die de dorpsbewoners niet meer gaan belasten.

Daarnaast zouden we het echter erg waarderen als Tata als goede buur van de
bewoners van Wijk aan Zee, het bouwverkeer voor uitvoering van net op zee over of
langs haar terrein kan toestaan.

Beeldenpark “Zee van Staal”

Hinder en overlast bij een eventueel uittredepunt bij “de Zee van Staal” moet zo veel
mogelijk voorkomen worden en in afstemming met de beheerders worden
gerealiseerd. Hier wonen echter geen mensen en bezoekers verblijven er relatief
kort. Mits eventuele schade en ongemak hersteld en gecompenseerd kan worden
vanuit het Net op Zee project vormt dit geen belemmering in een aan te wijzen VKA.
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Participatie, reactiebundel vanuit de omgeving en de mening van de raad.

De omgeving (vertegenwoordigers van de bewoners, organisaties en Tata) hebben
geparticipeerd bij het opstellen van de 4 voorkeursalternatieven. Deze werkwijze
zien wij als zeer positief.

De omgeving heeft verder tot 9 maart de tijd gekregen om rechtstreeks naar het
ministerie te reageren over de alternatieven, waarna deze gebundeld worden in een
reactiebundel die omstreeks half maart ook ter beschikking wordt gesteld aan het
college. De raadscommissie wordt door het college verzocht om uiterlijk 19 maart
haar overwegingen te bespreken en mee te geven.

Het college wil graag zowel de input uit de omgeving (reactiebundel) als de
overwegingen uit de raad nog betrekken bij het op te stellen regioadvies.

Tot slot, een regio-advies

De voorgaande uitgangspunten geven een duidelijke richting om tot een advies voor
het minst bezwaarlijke VKA te komen, maar bieden ook nog ruimte om de mening
van de raad en de omgeving hierover te horen voordat het regio advies wordt
opgesteld.

Het college hoort de mening van de raad en de omgeving graag voorafgaand aan
het op te stellen regio advies. Zij verzoekt daarom de raad kennis te nemen van de
uitgangspunten voor een VKA en dit onderwerp te agenderen voor bespreking en
advies tijdens de commissievergadering van 19 maart 2020.

Met behulp van de uitgangspunten, de aanvullingen vanuit de raad en de omgeving
wordt samen met de regio het minst bezwaarlijke VKA geformuleerd en kenbaar
gemaakt aan het ministerie, die beslissingsbevoegd is.

Hoogachtend, -
burgemeester en wethouders van Beverwijk,
de gemeentesecretaris, de burge ster,

drs. M.E. Smit

"« Briefvan EZK, met verzoek om een regioadvies (voor 10 april) (IN-20-61977)
o Integrale Effect Analyse (IEA) — samenvatting (IN-20-61998)
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Ministerie van Economische
en Klimaat

s Retouradres Pasthius 20401 2500 bK Den Haag

Het college van burgemeester en wethouders van Beverwijk
Postbus 450
1940 AL Beverwijk

Datum 10 februarn 2020
Betreft  Verzoek om gezamenlijk regioadvies Net op zee Hollandse Kust (west
Beta)

Geacht college,

Sinds begin 2019 bent u betrokken bij het proces om te komen tot de
netaansluiting Hollandse Kust (west Beta), die 700 MW uit het middendeel van
windenergiegehied Holiandse Kust (west) via een transformatorstation aan de
Zeestraat in Beverwijk met het tandelijke hoogspanningsnet bij het bestaande
380kV-station Beverwijk verbindt. Eerder bent u betrokken geweest bij het proces
voor de netaansluiting Hollandse Kust (noord) en (west Alpha).

Zoals bij u bekend valt het project Hollandse Kust (west Beta) onder de
Rijkscoordinatieregeling van het Ministerie van Economische Zaken en Klimaat
(EZK) en wordt het uitgevoerd door TenneT. EZK is daarbij bevoegd gezag voor
het opstellen van een inpassingsplan/projectbesluit (bestemmingsplan op
rijksniveau) waarmee het project ruimtelijk wordt ingepast.

Vanuit de verantwoordelijkheid van het ministerie van EZK heb ik u in het
bestuurlijk overleg van 16 mei 2019 gevraagd of u bereid bent om namens de
regionale overheden met een gezamenlijk advies te komen voor een
voorkeursalternatief (VKA), conform het proces voor het advies in 2018 bij het
eerdere project. De Minister van EZK kan het regioadvies vervolgens meenemen
bij zijn keuze voor een VKA. Zoals ik u heb toegelicht, is het VKA geen officieel
besluit, maar een processtap in de procedure om te komen tot een
inpassingsplan/ projectbesluit en benodigde vergunningen. In het bestuurlijk
overleg heeft u, als gezamenlijke bestuurders, aangeven dat u graag met een
regionaal afgestemd advies wilt komen. Provincie Noord-Holland heeft het initiatief
genomen om dit gezamenlijke advies te coérdineren. Ik waardeer het ten zeerste
dat de provincie Noord-Holland dit adviesproces coérdineert en dat alle andere
betrokkenen zich bereid hebben getoond aan dit proces mee te werken.

Met deze brief herhaal ik graag het verzoek om een gezamenlijk regioadvies aan
te leveren. Bijgaand ontvangt u de Integrale Effecten Analyse (IEA), waarin voor
alle alternatieven en varianten de effecten zijn beschreven ten aanzien van de
aspecten milieu, omgeving, techniek, kosten en toekomstvastheid. Ik wil u vragen
te toetsen op lokale gevolgen en om een integraal advies over alle alternatieven
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en varianten te geven ten behoeve van de keuze van een VKA. Mocht u over
aanvullende informatie beschikken die relevant is voor een goed onderbouwde
keuze voor het VKA, dan verzoek ik u deze informatie tegelijkertijd met uw advies
aan mij te verstrekken

Op 10 februari wordt de IEA gepubliceerd en wordt de omgeving gevraagd om een
reactie. Eenieder die dat wil heeft dan 4 weken (tot en met 9 maart) om een
reactie te geven op de [EA. Alle reacties worden geanonimiseerd gebundeld in een
document (reactiebundel) die we aan u sturen zodat u op de hoogte bent van de
inbreng van de omgeving en dit eventueel kunt meenemen in uw regioadvies.

Ik wil u verzoeken mij uw advies uiterlijk 10 april a.s. te sturen. Op 8 april a.s. is
er een bestuurlijk overleg georganiseerd waar u uw advies kunt toelichten. De
provincie heeft een proces opgezet met ambtelijke en bestuurlijke overleggen, om
te komen tot een gezamenlijk regioadvies. Ik ben graag bereid om indien daar
behoefte aan is in deze periode nadere toelichting te geven of vragen te
beantwoorden.

De minister zal zijn keuze voor een voorkeursalternatief baseren op de integrale
effectenanalyse, het regioadvies, de reacties uit de omgeving/stakeholders en het
advies van de commissie voor de milieueffectrapportage. Wij zullen u voorafgaand
aan de publicatie van het voorkeursalternatief in mei op de hoogte brengen van
zijn keuze,

De minister van Economische Zaken en Klimaat,
namens deze:

Meindert Smallenbroek
Directeur Warmte & Ondergrond

Verzendlijst

Het college van Gedeputeerde Staten van Noord Holland

Het college van burgemeester en wethouders van Beverwijk
Het coliege van burgemeester en wethouders van Heemskerk
Het college van burgemeester en wethouders van Velsen

Directoraat-generaal Klimaat
en Energle
Directie Warmte en Ondergrond

Ons kenmerk
DGKE-WQ / 20030464
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Net op zee Hollandse Kust (west Beta)

Integrale effectenanalyse — Samenvatting

Datum: 05-02-2020
Versienummer: 1
Status: Definitief
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0 Samenvatting IEA

0.1 |Inleiding

Voor u ligt de samenvatting van de Integrale effectenanalyse (IEA) van Net op zee Hollandse Kust (west Beta). Deze wisselstroomaansluiting verbindt 700
MW uit het middendeel van windenergiegebied Hollandse Kust (west) via een transformatorstation aan de Zeestraat in Beverwijk met het landelijke
hoogspanningsnet bij het bestaande 380kV-station Beverwijk. De verbinding bestaat uit een platform op zee, ondergrondse kabels op zee en op land en een
transformatorstation op land. In deze IEA zijn verschillende tracéalternatieven (zie figuur 0.2 en 0.3) geanalyseerd aan de hand van vijf thema’s: Milieu,
Omgeving, Techniek, Kosten en Toekomstvastheid.

De IEA is een feitelijke weergave van de effecten van de tracéalternatieven op deze thema'’s. In de IEA wordt geen voorkeur gegeven voor een
tracéalternatief. De IEA heeft een aantal doelen:

1. Faciliteren van het proces van keuze voor een voorkeursalternatief door de Minister van Economische Zaken en Klimaat;

2. Faciliteren raadpleging omgeving en verschillende belanghebbenden;

3. Faciliteren van het regio-advies.

Het Net op zee Hollandse Kust (west Beta) bestaat uit de volgende hoofdonderdelen:

Een offshore platform voor de aansluiting van de windturbines en het transformeren van 66 kV naar 220 kV;

Een 66kV-interlink kabel tussen de platforms netten op zee Hollandse Kust (west Alpha) en {west Beta);

Twee 220kV-kabelsystemen op zee (offshore) voor het transport naar land;

Twee ondergrondse 220kV-kabelsystemen op land (onshore) voor het verdere transport naar een 220 / 380kV-transformatorstation;
Transformatorstation voor het transformeren van 220kV-wisselstroom naar 380kV-wisselstroom. Dit is een uitbreiding van het voor Net op zee
Hollandse Kust {noord) en (west Alpha) geplande transformatorstation aan de Zeestraat in de gemeente Beverwijk.

LB o o

Voor de kabelsystemen op zee en op land zijn vier tracéalternatieven onderzocht en beschreven in deze IEA. De informatie over het platform Net op zee
Hollandse Kust {west Beta), de 66kV-interlink en het transformatorstation is niet meegenomen in deze notitie omdat er geen alternatieven zijn voor deze
onderdelen, waardoor het geen onderwerp van keuze voor het VKA is. De milieueffecten van het gehele voornemen (alle bovengenoemde
hoofdonderdelen) zijn onderzocht in het Milieueffectrapport fase 1 (zie separate bijlage 1).
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Figuur 0.1 Onderdelen project Net op see Hollandse Kust {west Beta) aangeduid met viak met blauwe stippellijn

0.2 Conclusies beoordeling tracéalternatieven

Er zijn vier tracéalternatieven op zee en vier tracéalternatieven op land onderzocht, met daarop een aantal varianten (zie onderstaande figuren). De
effecten van tracéalternatieven op zee en op land zijn apart beschreven omdat alle tracéalternatieven op zee met verschillende tracéalternatieven op land
gecombineerd kunnen worden. Alle tracéalternatieven op zee kunnen zowel noordelijk als zuldelijk aanlanden.

In de onderstaande overzichtstabellen (Tabel 0.1 en Tabel 0.3) zijn de verschillende thema’s samengevat. Hierbij geldt de volgende leeswijzer.

Thema Milieu:
e Eris alleen sprake van neutrale (0} tot negatieve effecten (0/-, - en --) ten opzichte van de referentiesituatie;
* Indetabel is licht negatief weergegeven als (0/-), negatief als (-) en zeer negatief als (--);
e  Erkan sprake zijn van een permanent (bovenste deel van cel) of tijdelijk effect (onderste deel van cel);
® De effecten van aspecten waarin een onderscheid is tussen de alternatieven zijn onderstreept.

Thema Omgeving:

e Eris sprake van een positieve of negatleve waardering van kenmerken van de alternatieven;
® Erisin bepaalde gevallen sprake van een meer positieve of negatieve waardering ten opzichte van andere alternatieven;
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* Erkan sprake zijn van een permanent (bovenste deel van cel) of tijdelijk effect (onderste deel van cel).

Thema Techniek:
e Eris sprake van de waardering van de technische complexiteit van de tracéaiternatieven ten opzichte van elkaar.

Thema Kosten:
e Eris een getal voor de kosten per tracéalternatief (of variant) weergegeven;
e Daarna staan de belangrijkste kenmerken van dat tracéalternatief die hebben geleid tot een verschil met de andere tracéalternatieven.

Thema Toekomstvastheid:
e Voor toekomstvastheid is een inschatting gemaakt van de invioed van een ontwikkeling op een tracéalternatief en vice versa. Het gaat om een kans
omdat in veel gevallen er nog geen inzicht is in het moment en de precieze locatie waar een ontwikkeling plaatsvindt.

In de volgende paragraaf worden de tracéalternatieven op zee beschreven en de effecten geanalyseerd aan de hand van de thema’s: Milieu, Omgeving,
Techniek, Kosten en Toekomstvastheid. [n de overzichtstabellen zijn de belangrijkste conclusies samengevat weergegeven en zijn vervolgens per
tracéalternatief de belangrijkste® aspecten beschreven. In de daaropvolgende paragraaf komen de tracéalternatieven op land aan bod volgens dezelfde
systernatiek. De kosten van de tracéalternatieven op land zijn nagenoeg gelijk. Omdat de kosten voor de tracéalternatieven op zee wel onderscheidend zijn,
komen de totale kosten terug in de conclusietabel voor de tracéalternatieven op zee. De gegeven kosten in dit overzicht betreffen per tracéalternatief de
totale kosten, dus inclusief het tracé op land, het transformatorstation en het platform op zee.

1 De belangrijkste aspecten zijn de (zeer) negatieve effecten of effecten die onderscheidend (positiever of negatiever) zijn t.0.v. de overige tracéalternatieven,
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Tracéalternatief 1 heeft twee varianten 1aen lbeniis
het meest zuidelijke tracé. Het loopt grotendeels
parallel aan de lJgeul. Tracéalternatief 1a ligt
zuidelilker dan tracéalternatief 1, loopt door de
corridor kabels en leidingan? en ligt ten zuiden van de
scheepvaartroute. Tracéalternatief 1b ontwijkt de
baggerstortlocatie voor de kust van Jmuiden.
Tracéalternatief 2 loopt globaal in dezelfde richting als
tracéalternatief 1 maar blijft ten noorden van de ligeul
z0dat deze nlet (twee keer) gekruist wordt. Daardoor
gaat het door een tweetal zoekgebieden voor
zandwinning. Tracéalternatief 3 is de kortste route
tussen het platform en de aanlanding blj Wijk aan Zee.
Het tracé gaat in een zo recht mogelijke lijn naar de
zuidzijde van windpark Amalla en kruist een deel van
een zoekgebied voor zandwinning en wind-
energlegebied Hollandse Kust (noord).
Tracéalternatief 3a loopt om het zoekgebied voor
zandwinning heen en raakt daarbij een vergund
zandwingebied. Tracéalternatlef 4 gaat met een meer
noordoostelijke route naar de zuidkant van het
windkavel Hollandse Kust (noord). Er kan gebundeld
worden met datakabels die deels buiten gebruik zijn.
Tracéalternatief 4a loopt in het windenergiegebied
Hollandse Kust {(noord) verder door naar het oosten
en bundelt met een pijpleiding en een telecomkabel.

2 In de Beleldsnota Noordzea 2016-2021 heeft de minister van Infrastructuur en Waterstaat diversa voorkeurstracés voor kabels en leidingen aangewezen, Deze slulten aan op locaties met
beperkte zandhoeveelheden op zee en/of waar op de kust bestaande (telacom)kabels en leldingen aanlanden. Door nieuwe kabels zoveel mogelijk te bundelen met bestaande kabels enfof
leidingen, wordt de winbare zandvoorraad zo min mogelijk beperkt. In de integrale Effactenanalyse noemen we dit de “corrldor kabels en leldingen’,
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Tabel 0.1 Belangrijkste bevindingen tracéall op zee
Tracé- Milieu Omgeving Techniek Kosten Toek heid
altematiel Fuidalijke sanlandi Noordelijke santandi
1,1a, 1b Permanent Permanent . Negatief t.o.v. tracé 3en 4: 1: €565 miljoen 1: €569 miljoen - Invlced op en van
{-): verwachte waarden archeologie en mijnbouw Negatief: Platform Q10-A Tulip Oil in separatiezone, langste route, interactie 1a: € 580 miljoen 1a: € 584 miljoen mogelijke toekomstige
{0/-): zandwinning {1a {0) vanwege ligging in proefboringen, mogelijk nieuwe platforms en ' vaarwegen, hoge 1b: € 572 miljoen 1b: € 570 miljoen verbreding / vergroting
corridor K&L*), baggerstort (1b (0}) en bekende leidingen van Tulip Oil . begraafdieptes, hoogste llgeul en zwaaikom
3 n arch Positief: Tracéalternatief 1a voldoet aan de baggervolume en beperkte Diepe begraafdiepte en Diepe beg liepte en - Ontwikkeli Tulip Ol
Beleidsnota Noordree vanwege ligiging in corridor bereikbaarheid onderhoud hogere baggervolumes hogere baggervolumes (beperkt effect)
kabels en leidingen
Tijdelijk Tijdelific Pasitief: ontwijken
{-): dynamick zechodem Negatief voor scheepvaart: hinder en risico munitiestortgebied
{-): natuur (Wnb soorten en KRM) behalve EMV (dat  aanvaring tijdens aanleg en onderhoud, risico schade
1s permanent), scheepvaart en NGE noodankeren
2 Permanent Permanent Negatief t.o.v. tracé 3en 4: ' €565 miljoen €563 miljoen - Invloed op en van
(--): zandwinning Negatief: zorgen doorkruising zandwingebied, interactie vaarwegen, hoge mogelijke toekomstige
{-): verwachte en bekende waarden archeologie platform Q10-A Tulip Qil in begr hoogste Diepe begraafdiepte en Diepe begraafdiepte en verbreding / vergroting
{0/-): mijnbouw proefboringen, mogelijk nieuwe platforms en baggervolume, op grens ' hogere kans op NGE hogere kans op NGE lgeul en zwaaikom
leldingen veiligheidszone munitiestortge- - Ontwikkelingen Tulip Oil
Tijdelijk Tijdelllk bied en beperkte bereik- {beperkt effect)
{--): dynamick reebodem Negatief voor scheepvaart: hinder en risico baarheid onderhoud
{-): natuur (Wnb soorten en KRM} behalve EMV {dat = aanvaring tijdens aanleg en onderhoud, risico schade
is permanent), scheepvaart en NGE noodankeren
(0/-): aanwetigheid siib & eenfimunitisstartgebied
3,3a Permanent Permanent Megatiel: hoog risicoop NGEin 3: €563 miljoen 3: €559 miljoen - Doorkruising resterende
(-): verwachte waarden archeologie, zandwinning, Negatief: zorgen doorkruising bied iligheid: iti t- 3a: €569 miljoen 3a: € 565 miljoen deel windenergiegebied
mijnbouw en windenergiegebledan (3a negatief, 3 gebied Hallandse Kust (noord)
licht negatief) Zeer hoge kans NGE en Zeer hoge kans NGE en
{0/-}: bekende waarden archeologhe Paositief: kortste route, laag kosten compensatie kosten compensatie
Tijdelijk Tijdelijk baggervolume en weinig zandwinning zandwinning
(-): dynamiek tegbodem, natuur (Wnb soorten en Positief: minder hinder visserij vanwege kortste interactie vaarwegen
KRM) behalve EMV (dat is permanent), munitie- route
stortgebied en NGE
{0/+): scheepvaart
4,4a Permanent Permanent Positief Lo, tracé 1en 2:laag  4: €566 miljoen 4: €562 miljoen - Doorkruising resterende

(-): verwachte waarden archeologie, mijnbouw,
NGE en windenergiegebleden

{0/-): bekend# waarden archeologie & zandwinning
Tiidelljk

{-): dynamiek zesbodem. natuur (Wnb soorten en
KRM) behalve EMV (dat is permanent),

{0/-): manwegigiheid slib & veen, scheepvaart

* Corridor Kabels en Leidingen

Pasitief: iets beter voor zandwinning en visserij i.v.m.
bundeling kabels en leidingen

Tijdelljk
Positief: voorkeur vanuit scheepvaart vanwege minst
drukke route en voorkeur vanuit visseri
bundeling met b e kabels en lei

baggervolume, ontwijking
munitiestortgebied en weinig
Interactie vaarwegen
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Tracéalternatief 1, 1aen 1b

Door het passeren van meerdere drukke scheepvaartroutes is er een hoge kans op hinder van de scheepvaart door de aanwezigheid van werkschepen
tijdens de werkzaamheden. Er is vanuil Lechnick ssngegeven dat ar een relatief hoge kans is op schade aan de kabei gedurende de ievensduur. Dit komt
onder andere doordat dit tracé de lJgeul tweemaal kruist. Het tracéalternatief bevindt zich in een gebied met relatief veel zandgolven dat resulteert in een
diepere begraafdiepte voor de kabels, hogere baggervolumes en daardoor ook in hogere kosten. Tracéalternatieven 1, 1a en 1b hebben het langste tracé
en daarom relatief {ten opzichte van de andere tracéalternatieven) de hoogste kosten. Tracéalternatief 1 ligt in een gebied met een beperkte zandvoorraad
en loopt niet door vergund zandwingebied en zoekgebieden voor toekomstige zandwinning. Voor het tracéalternatief is geen sprake van financiéle
compensatie voor zandwinning, Tracéalternatief 1a loopt door de aangewezen corridor kabels en leidingen en voldoet daarmee aan de uitgangspunten van
de Beleidsnota Noordzee. Voor milieu is op de volgende deelaspecten een negatieve beoordeling: Wnb-soortenbescherming, Kaderrichtiijn Mariene
Strategie (KRM), verwachte archeologische waarden {0.a. kans op effect op archeologisch ralevante lagen (het pleistoceen landschiap) en onbekende
scheeps- en vlicgtuigwrakken), mijnbouw en niet-gesprongen explosieven {NGE). Tracéalternatieven 1 en 1a lopen door baggerstortlocatie Loswal Jmuiden
en Kustfundament lgeul. Dit kan effect hebben op warmteontwikkeling en -afdracht van de kabels, bereikbaarheid van de kabels en erosiegaten.
Tracéalternatief 1b loupt niel duor de baggerstortlocatle. Tullp Ol geeft aan dat het niet gewenst is dat tracéalternatiet 1 hinnen de veiligheidszone van 500
meter van platform Q10-Aligt. Verder worden er proefboringen (reads vergund) uitgevoerd en In de toekomst mogelijk nieuwe platforms en leidingen van
Tulip Oil gerealiseerd (voornamelijk ten zuiden van de Ilgeul), hiermee kan wederzijdse invloed ontstaan wat Tulip Oil ongewenst vindt. Tracéalternatief 1
heeft invioed op en ondervindt invlved van een in de toekomst mogelijke verdieping / vergroting van llgeul en ‘zwaaikom’.
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Figuur 0.3 Overzicht belangrijkste aspecten tracéalternatieven 1, 1a en 1b op zee. Groen = Milleu, Bruin = Omgeving, Oranje = Techniek en Roze = Toekomstvastheid
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Tracéalternatief 2

Door het passeren van meerdere drukke scheepvaartroutes en parallelligging met de ligeul in de separatiezone is er een relatief hoge kans op hinder van de
scheepvaart door de aanwezigheid van werkschepen tijdens de werkzaamheden. Vanuil techniek is dangegeven dat er een relatlef hoge kans is op schade
aan de kabel gedurende de levensduur, Tracéalternatief 2 kruist, in tegenstelling tot tracéalternatief 1, niet de lgeul, maar de scheepvaartroute ten
noorden van de lJgeul. Ook hier geldt een nautisch gegarandeerde diepgang en wordt gebaggerd en gelden gelijke eisen voor de diepteligging van de kabel
als bij de lJgeul. Tracéalternatief 2 bevindt zich net als tracéalternatief 1 in een gebied met relatief veel zandgolven, dit leidt tot een diepere begraafdiepte,
hogere baggervolumes en daardoor ook in hogere kosten. Vergeleken met de overige tracéalternatieven liggen er relatief veel scheepswrakken binnen de
onderhoudszone van tracéalternatief 2. Op de volgende deelaspecten krijgt tracéalternatief 2, net als de andere tracéalternatieven, een negatieve
beoordeling: Wnb-soortenbescherming, KRM, verwachte archeologische waarden (door zone met {middel)hoge verwachting) en NGE. Tracéalternatief 2
loopt voor een klein gedeelte door twec aangewcezen zoekgebieden voor zandwinning. Verder loopt het door gebied met ruime aaneengesloten winbare
zandhocveelheden. Dit hoeft niet gecompenseerd te worden omdat dit gebied wordt gebrulkt voor commercidle zandwinning (ophoogzand). Daarnaast
loopt een klein deel van het kabeltracé en de onderhoudszone door de veiligheidszone van een munitiestortgebied. Hierbinnen is een verhoogd risico op
het treffen van NGE ol andere (mllitalre) objecten. Dit heeft invioed op verhoogde kosten voar het identiticeren en verwijderen van dergelijke objecten.
Verder worden er door Tullp OIl proefboringen (reeds vergund) uitgevoerd en in de toekomst mogelijk nieuwe platforms en leidingen van Tulip Oil
gerealiseerd. Deze platforms en leidingen worden voornamelijk ten zuiden van de I1geul geplaatst, waardoor het effect hierop beperkt is vergeleken met
tracéalternatief 1. Tracéalternaticf 2 heeft invioed op en ondervindt invioed van de mogelijke toekomstige plannen voor verdieping / vergroting van ligeul

en 'zwaaikom’,
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Tracéalternatief 3 en 3a

Eris een negatief effect op dynamiek zeebodem, mijnbouw, zandwinning en windenergiegebieden (3a) en een beperkt negatief effect op scheepvaart.
Bundeling met andere kabels en leidingen beperkt de effecten op de visserij (ook vanwege kortste route), zandwinning en het windenergiegebied. Op de
volgende deelaspecten krijgt tracéalternatief 3, net als de andere tracéalternatieven, een negatieve beoordeling: Wnb-soortenbescherming, KRM en
verwachte archeologische waarden (door zone met (middel)hoge verwachting). Het kabeltracé loopt door de veiligheidszone van een munitiestortgebied
waarbinnen sprake is van een verhoogd risico op het treffen van NGE of andere (militaire) objecten. In vergelijking met tracéalternatief 2 is dit een
verhoogd risico door eventuele migratie van objecten (waaronder NGE en militaire objecten) naar het noordoosten door het mobiele zeebed (zandgolven).
Dit heeft een verhogende invloed op de kosten voor het identificeren en verwiidering van dergelijke objecten. Daarnaast zijn er knsten vaor compensatie
zandwinning. Desondanks heeft tracéalternatief 3 de laagste kosten, vanwege de korte route en relatief lage baggervolumes. Vanuit techniek is het positief
(ten opzichte van tracéalternatief 1 en 2) dal Lratéallernatief 3 de kortste lengte, een laag baggervolume en relatiet lage begraafdiepte kent. Er is in de
toekomst een beperkte invloed op de mogell]ke Invuliing van het resterend deel van het windenergiegebied Hollandse Kust (noord).
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Figuur 0.5 Overzicht belangrljkste aspecten tracéalternatieven 3 en 3a op zee. Groen = Milieu, Bruin = Omgeving, Oranje = Techniek en Roze = Toekomstvastheid
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Tracéalternatief 4 en 4a

Er is een negatief effect op dynamiek zeebodem, mijnbouw, NGE, windenergiegebieden en licht negatief effect op zandwinning en scheepvaart. Bundeling
met andera kabels en leidingen beperkt de effecten op de visserij, zandwinning cn het windenergiegebied. Voor scheepvaart zijn er van alle alternatleven
de minste effecten vanwege relatief weinig kruisingen en kruisingen met de minst drukke scheepvaartroutes. Op de volgende deelaspecten krijgt
tracéalternatief 4, net als de andere tracéalternatieven, een negatieve beoordeling: Wnb-soortenbescherming, KRM en verwachte archeologische waarden
(door zone met {middel}hoge verwachting). Vanuit techniek is het positief (ten opzichte van tracéalternatieven 1, 2 en 3) dat tracéaiternatief 4 een laag
baggervolume, geen nabijheid van het munitiestortgebied en relatief lage begraatdiepte kent. Tot slot zijn er, net als tracéalternatief 3, kosten voor
compensatie zandwinning. Dit geldt niet voor tracéalternatief 4a. Er Is in de toekomst een beperkte invioed op de mogelijke invulling van het resterend deel
van het windenergiegebled Hollandse Kust (noord).
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'Figuur 0.6 Overzicht belangrijkste aspecten tracéalternatieven 4 en 4a op zee. Groen = Milieu, Bruin = Omgeving, Oranje = Techniek en Roze = Toekomstvastheid
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Optimalisatie op zee
Uit de analyse van bovenstaande tracéalternatieven blijkt dat er op enkele locaties knelpunten antstaan. Om deze op te lossen is er een aantal optimalisatie
uitgewerkt. Om de scheepvaartroute te ontzicn cn tegelijkertijd in de corridor kabels en leidingen te liggen is tracéalternatief 1a, vp verzoek van RWS, in
het midden van de corridor kabels en leidingen gelegd. Dit is een langere route dan tracéalternatief 1 en heeft daardoor 15 miljoen euro hogere kosten tot
gevolg. Tevens zijn er diverse initiatieven om telecomkabel(s) - s

aan te leggen te in de corridor kabels en leidingen. Daarom is N 4 N

een optimalisatie onderzocht waarbij het kabeltracé zo L .
noordelijk mogelijk in de corridor kabels en leidingen gelegen ' - N . l
is. Deze optimalisatie kent voor de aspecten archeologie, | g i
hodem en watar op zee en acologie op zee geen onderscheid
met de tracéalternatieven 1 en 1a. Voor zandwinning is het
effect voor tracéalternatief 1 licht negatief (0/-} en voor
tracéalternatief 1a en de optimalisatie neutraal (0). De
optimalisatie ligt over de volledige lengte in een
scheepvaartroute ten zuiden van de llgeul (behorende tot het
verkeersscheidingsstelsel). Dit is een licht negatiever effect
voor het aspect scheepvaart ten opzichte van
tracéalternatieven 1 en 1a. De score wijzigt echter niet, deze
blijft negatief (-). Voor het aspect omgeving geldt dat er wel
een extra beperking kan zijn voor de scheepvaart ten opzichte
van tracéalternatief 1a. De beoordeling voor het aspect
techniek is gelijk aan de beoordeling van tracéalternatief 1a.
Voor kosten is er een positief effect aangezien deze Weeme
optimalisatie ongeveer 15 miljoen minder kost. Voor
toekomstvastheid heeft deze optimalisatie als positief effect

Tramaformsalod
Wk zen

~ Ll

dat de corridor kabels en leidingen aan de zuidkant vrij blijft e PSRRI Trace HKNHKwA Bestaande windparken — —km
voor eventuele toekomstige doorkruisingen van kabels en el vl Bl st SESSEE E
leidingen.

Figuur 0.7 optimalisatie tracéalternatief 1/1a op zee
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Tabel 0.2 Belangrijkste verschillen optimalisatie op zee ten opzichte van tracéalternatieven 1 en 1a op zee (deelaspecten onder milieu die leiden tot gewijzigde effectscore

Zijn onderstreept)

Optimalisatie  Milleu Omgeving Techniek Kosten Toek held
Zuidelijke Noordelijke
1 il 1 di.
lenlaopzee Positiever op zandwinningt.o.v. Negatlever t.o.v. tracéalternatief voor  Licht i t.owv. Positiever t.o.v. Positiever t.o.v.
natlef 1, ligging In heep: t ligging In b Fdi éal 1 Iternattef 1a f 1a dall laiv.m.
corridor K&L. scheepvaartroute la eventuele toekomstige
Negatiever t.0.v. tracéalternatief 1 en telecomkabel

1a voor scheepvaart, vanwege
volledige lengte door
scheepvaartroute
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Figuur 0.8 Tracéalternatieven op land en transformatorstation
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Voor alle tracéalternatieven op land geldt dat, gezien de kenmerken
van het gebied, wordt gekozen voor aanleg met boringen; er vindt
geen open ontgraving plaats buiten de in- en/of uittredepunten.
Tracéalternatief 1 is het meest zuidelijke tracéalternatief en komt
op het strand ongeveer ter hoogte van het Bunkermuseum aan de
Reyndersweg aan land. Met een boring gaat het onder de duinen
door naar een terrein van Tata Steel. Mel een buring gaat het
verder naar een in- en/of uittredepunt net in de duinen (NNN-
gebied) tegen het Tata Steel-terrein., Tracéalternatief 1a heeft een
tweede in-en/of uittredepunt op het terrein van Tata Steel. Daarna
wordt geboord naar een voormalige bedrijfslocatie van Tata Steel.
Vanaf dit terrein kan met een laatste boring het
transformatorstation Zeestraat bereikt worden. Tracéalternatief 2
komt aan land op het strand ten zuidwesten van Wijk aan Zee. Met
een boring gaat het tracé onder de duinen door naar een in- en/of
uittredepunt net in de duinen (Natura 2000-gebied) tegen het Tata
Steel-terrein, achter in het beeldenpark ‘Een Zee van Staal’. Vanaf
hier wordt dezelfde route als tracéalternatief 1 gevolgd.
Tracéalternatief 3 komt aan land op het strand ten zuidwesten van
Wijk aan Zee. Met een boring gaat het tracé onder de duinen door
naar het terrein van het beeldenpark ‘Een Zee van Staal’ nabij de
Bosweg (Natura 2000-gebied). Vanaf hier wordt geboord naar een
locatie op Tata Steel-terrein waar ook een in- en/of uittredepunt is
voor de kabels van Net op zee Hollandse Kust (noord) en {(west
Alpiva). Vanaf dit terrein kan met een laatste boring het

transformatorstation Zeestraat worden bereikt. Tracéalternatief 4 bundelt aan de zuidzijde met de tracés voor het Net op zee Hollandse Kust (noord) en
(west Alpha). Vanaf het aanlandingspunt gaat het tracé op land met een boring vanaf het strand onder de duinen naar het parkeerterrein Meeuweweg.
Daarna gaal het tracé verder onder duinen en sporen door naar het terrein van Tata Steel. Vanaf dit terrein kan met een laatste boring het

transformatorstation Zeestraat bereikt worden.
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Tabel 0.3 Belangrijkste bevindingen tracéaiternatieven op land

ﬁ PONDERA

£ ARCADIS & i~

Tracé- Milleu Omgeving Technlek Kosten***  Toekomstvastheid
lenla Permanent Permanent Negatiel: 1in- enfof uittredepunt meerdan  nv.t. - ke beperki plannen
(-): ruimtelijke functies (windpark Ferrum), en K&L* (1a Negatief: ongewenst voor Tata Steel iv.m.  andere tracé, tweede in- en/of uittredepunt verduurzaming Tata Steel (HIsarna) ter hoogte
negatief; 1 licht negatief) toekomstige herinrichting terrein i.h.k.v. binnen beschermi i kering van een in- en/of uittredepunt en eventueel van
{0/-): cultuurhistorie (karakteristieke beplanting) energi it en nabijheid windpark Ferrum (externe Hermes {waterstofproductie)
Tijdelijk Tijdelljk bedreiging) - Mogelijke invloed op en van project Athos:
{--): Natura 2000 {vanwege stikstof) en NNN (1a niet in Positief: geen bestaande strandhuisjes ter leidingen t.b.v. CO,-opsiag in lege gasvelden
NNN) hoogte van tracé, vrachtverkeer Positief: geen knelpunten werkterreinen Noordzee
(-): beschermde soonen, lnvioed lseformpeving (1a licht eventueel over terrein Tata Steel en « Mogelijke invioed op en van altermatieve
negatief), primaire waterkering, NGE minste hinder voor emwonenden ontsluiting van de Noordpier
(0/-): cultuurhistorie {aardkundige waarden), verwachte
waarden archeologie en R&C**
2 Permanent Permanent Negatief: in- en/of uittredepunt 2 in nvt.
(0/-): rulmtelijke functies, en K&L Negatief: zorgen over magneetvelden nabijheid veel kabels en leidingen en
strandhuisjes relatief lang uitlegtracé mantelbulzen
Tijdelljk Tljdelljk richting de zee
(--): Natura 2000 (vanwege stikstof gn ligging in Natura Negatief: zorgen over hinder strand-
2000) en NNN huisjes, natuur en cultuurhistarie
{-): beschermde soorten, nvioed leefomgeving, primaire (beeldenpark en Linie van Beverwijk
waterkering en NGE Positief: vrachtverkeer eventueel over
{0/-): verwachte waarden archeologie en RAC terrein Tata Steel
3 Permanent Permanent Negatief: ruimte in- en/of uittredepunt 3 nvit.
{0/-): cultuurhistorie (karakteristieke beplanting), Negatief: zorgen over magneetvelden {tussen de sporen) zeer beperkt en
ruimtelifke functies en K&L strandhuisjes complex, complexiteit kruising spoorwegen,
Tijdelljk Tijdel]k kabels en leiding, complexiteit kromming
(~-): Natura 2000 (vanwege stikstof en ligging in Natura Negatief: zorgen over hinder boring tracé en relatief lang uitlegtracé
2000) en NNN dhuisjes, hinder I L richting de ree
{-): beschermde soorten, invioed lesfompeving, primaite  Bosweg, rorgen natuur, cultuurhistorie
waterkering en NGE [beeldenpark en Linie van Beverwijk en
[0/-): vgrwachte waarden archeclogie en (&G wrachtverkeer evt. door Wijk aan Zes
4 Permanent Fermanent Negatief: ruimte in- en/of uittredepunt 2 nv.t,
(0/-); rulmelike functies en K&L Negatiel: zorgen over mag el { ) en 3 ({tussen de sporen})

zeer beperkt en complex, complexiteit

strandhulsjes

Positief: efficiént ruimtegebruik door kruising spoorwegen, parallelligging met

bundeling HKN/HEwA kabels HKN/HKwA, complexiteit kromming
Tijdelijk Tijdetijk boring tracé en relatief lang uitlegtracé

{=): Natura 2000 [vanwege stikstof)

{=}: invloed eefomgeving, primaire waterkering. NGE en
BEC
{0/+): NNN en beschermde soorten

Negatiel: zorgen aver hinder strand-
huisjes, vrachtverkeer door Wijk aan Zee,
langer durende hinder strand door
HEN/HKwWA en HKwD Lo, overige tracés

lak ische beinvioadi

mantelbuizen richting de zee

*Kabels en Leidingen. Er zijn naast permanent effecten ( risico op onderlinge door p ) ook tijdelijke effecten (implicaties door aanlegtechniek, kosten en onderhoud door
kruisingen) door kabels en leidingen **Recreatie en Toerisme *** De kosten voor het [anddeel zijn nagenoeg gelijk met andere tracéalternatieven,
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Tracéalternatief 1 en 1a

Op gebied van milieu is er een zeer negatieve beoordeling op het criterium Natura 2000 (vanwege stikstof, zie ook kader hieronder en Kamerbrief van 16
december 2019%) en NNN-gebieden {vanwege ligging in NNN). Voor de omgeving zl)n dit ook belangri)ke aspecten. Tracéalternatief 1a heeft daarentegen
geen in- enjof uittredepunt in NNN. Verder heett het tracéalternatief negatieve effecten op beschermde soorten, ruimtelijke functies (risico’s door
windpark Ferrum), primaire waterkeringen en NGE. Tracéalternatief 1 heeft licht negatieve effecten op landschap en cultuurhistorie (aardkundige waarden
en verwijdering karakteristieke beplanting). Dit geldt niet voor tracéalternatief 1a. In vergelijking met de overige tracéalternatieven is sprake van minder
hinder op omwonenden en (strand)recreanten. Op dit moment staan er {nog) geen strandhuisjes ter hangte van het in- of uittredepunt op het strand®, Het

S/ o-s e IELA00S

vrachtverkeer voor de aanlegwerkzaamheden kan eventueel plaatsvinden via het terrein van Tata Steel.

Op het gebied van techniek zijn de volgende aspecten
onderscheldend: Stikstofdepositie

e Eén extra in- en/of uittredepunt vergeleken met de Voor alle traceaiternatieven incl. optimalisaties van Net op zee Hollandse Kust {west Beta) is er sprake van
overige tracéalternatieven; tiydelijke stikstofdepositie tijdens aanleg. In de kamerbrief van 16 december 2019 is opgenomen dat er een
programma komt vanr duurzame energieprojectan. Duurzame ensrgieprojecten hebben een (relaticf)
vallen aan heide kanten van de duinwaterkering inde kleine, tudeli?lﬁe stiks‘tofunstoot grl -depositie bij a.anleg, maar dragen na realisatie juist langdurig en
structureel bij aan stikstofreductie. Door dezce projecten te bundelen in een programma kan een structurele
heschermingszone van de primaire waterkering; stikstofreductie worden gerealiseerd. Met dit programma kunnen individuele projecten leunen ap de
e Relatief complexe kruisingen en lange afstand beoordeling die op het niveau van het totale programma is gemaakt voor de totale stikstofdepasitie. Het is
parallelligging met bestaande kabels en leidingen; momenteel niet bekend wanneer dit programma gereed is. Indien dit programma op het moment van de
aanvraag van de vergunning Wet'natuurbescherming en het vaststellen van-het inpassingsplan niet in
werking is, wordt voor het individuele project Net op zee Hollandse Kust {west Beta) een Passende
Beoordeling met ecologische onderbouwing opgesteld. Als daaruit blijkt dat significant negatieve effecten
niet (volledig} uitgesloten kunnen warden, zal gezacht worden naar oplossingen om de effecten te niet te
Tot slot kan de voorziene verduurzaming van het doen of te compenseren (middels salderen of een ADC-toets). Deze Passende Beaordeling vindt dan plaats
productieproces van Tata Steel (HIsarna) waarschijnlijk parallel aan het opstellen van het programma

nict gecombineerd worden met de huidige ligging van de

e In-en/of uittredepunten van tracéalternatief 1 en 1a

® Verhoogd risico voor de kabels door nabijheid
windturbines windpark Ferrum.

2 Brief van de minister van Landbouw, Natuur en Voedselkwaliteit; 35 334, nr, 25, 16 december 2019, “De intentie is om duurzame projecten ten behoeve van de energietransitie {zoals
opwek, transport en opslag) te bundelen in een programma waarmee een structurele stikstofreductie kan worden gerealiseerd. Een programma dat (mede} gericht is op het voorkomen van
significante verslechtering en/of verstoring van Natura 2000-gebieden kan worden beschouwd als een ‘passende maatregel’ in de zin van art. 6 lid 2 van de Habitatrichtlijn. De activiteiten die
deel uitmaken van het programma kunnen als onderdeel van deze passende maatregel worden beschouwd. Op programmaniveau wordt beoordeeld of wordt voldaan aan de
randvoorwaarden van art. 6, fid 2 van de Habitatrichtlijn. In dat geval kunnen individuele projecten in deze aanpak leunen op de beoordeling die op het niveau van het totale programma is
gemaakt.”

" In het bestemmingspian “Zeezicht” van de gemeente Velsen wordt wel de realisatie van strandhuisjes planoiogisch mogelijk gemaakt.
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in- en/of uittredepunten van tracéalternatieven 1 en la op Tata Steel-terrein (zie verder paragraaf optimalisaties). Verder moet de CO»-afvang en opslagin
de regio Amsterdam-lJmuiden (Athos) en het voorstel voor een alternatieve ontsluiting van de Noordpier goed afgestemd worden met tracéalternatieven 1

en la.

Frassademmaianin |
#  In- of urtiredspunt boring
Trace HKNHKwA

Traa e atseraton WEN HERA
NN Locatts tansfamatorstation Hkwa

Net op zee Hollandse Kust (west Beta) - Integrale effectenanalyse — Samenvatting — Definitief 20



A pronNDERA AARCADIS ="

Tracéalternatief 2

Op gebied van milieu is er een zeer negatieve beoordeling op het criterium Natura 2000 (vanwege stikstof en ligging in Natura 2000) en NNN-gebieden
(vanwege ligging in NNN). Voor de omgeving zijn dit ook belangrijk aspeclen. Verder zijn er negatieve effecten op beschermde soorten, primalre
waterkeringen en NGE. In vergelijking met tracéalternatieven 3 en 4 is er sprake van minder hinder op omwonenden. Het werkverkeer voar de
aanlegwerkzaamheden kan eventueel via het terrein van Tata Steel, Daarnaast loopt het tracé, net als tracéalternatief 3 en 4, onder strandhuisjes door en
zijn er onder strandhuisexploitanten zorgen om hinder en magneetvelden.

Op het gebied van techniek zijn de volgende aspecten onderscheidend:

e Relatief positief vanwege korte en rechte boringen;

o Hetuittredepunt van tracéalternatief 2 op het strand valt in de beschermingszone van de primaire waterkering;
e Beperkte rulmte voor het uitleggen van de mantelbuizen;

e Het tweede in-en uittredepunt ligt in de nabi]heid van veel kabels en leidingen, met name elektriciteitskabels.

Tot slot spelen er vour travéalternatief 2 geen relevante ontwlkkelingen dle vailen onder het thema Toekemstvastheid.
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Figuur 0.11 Overzicht belangrijkste aspecten tracéalternatief 2 op land. Groen = Milieu, Bruin = Omgeving, Oranje = Techniek en Roze = Toekomstvastheid
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Tracéalternatief 3

Op gebied van milieu is er een zeer negatieve beoordeling op het criterium Natura 2000 (vanwege stikstof en ligging in Natura 2000} en NNN-gebieden
(vanwegc ligging in NNN). Voor de omgeving zijn dit ook belangrijk aspecten. Verder heeft het tracéalternatief negatieve effecten up beschermde soorten,
primaire waterkeringen en NGE. Het waoncomplex aan de Basweg ligt op relatief korte afstand (circa 30 meter) van het tweede in- en/of uittredepunt van
tracéalternatief 3 (geteld vanaf het strand naar het transformatorstation) waardoor (geluid)hinder kan ontstaan tijdens de aanleg. Verder kan er invioed zijn
van werkverkeer voor aanlegwerkzaamheden door Wijk aan Zee. Daarnaast loopt het tracé net als tracéalternatief 2 en 4 onder strandhuisjes door en zijn
er onder strandhuisjesexploitanten zorgen om hinder en magneetvelden. Tracéalternatief 3 heeft licht negatieve effecten op landschap en cultuurhistorie
door verwijdering karakteristieke beplanting beeldenpark voor aanleg.

Op het gebled van technlek zljn de volgende aspecten onderscheidend:

Zeer beperkt beschikbare ruimte voor derde in- en/of uittredepunt (geteld vanaf het strand naar het transformatorstation) tussen de spoorlijnen op het
terrein van Tata Steel;

Het vittredepunt van tracéalternatief 3 op het strand vait in de beschermingszone van de primaire waterkering;

Relatief complexe kruisingen met spoorlijnen;

Relatief complerw kiuisingei et Lesladnde kabels en leldingen;
Minst gunstige routc van de boringen door de lengte en sanwezigheid ‘5'-bocht;
Zeer beperkte ruimte voor het uitleggen van de mantelbuizen vanwege lange lengtes van boringen;

Tot slot spelen er voor tracéalternatief 3 geen relevante ontwikkelingen die vallen onder het thema Toekomstvastheid.
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Figuur 0.12 Overzicht belangrijkste aspecten tracéaiternatief 3 op land. Groen = Milieu, Bruin = Omgeving, Oranje = Techniek en Roze = Toekomstvastheid
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Tracéalternatief 4

Op gebied van milieu is er een zeer negatieve beoordeling op het criterium Natura 2000 (vanwege stikstof). Verder zijn er negatieve effecten op primaire
waterkeringen en NGE en licht negatieve effecten op beschermde soorten. Op relatief korte afstand {minimaal 100 meter) van het tweede in- en/of
uittredepunt (geteld vanaf het strand naar het transformatorstation) liggen enkele woningen waar geluidhinder tijdens de aanleg kan ontstaan. Verder zal
er invloed zijn van werkverkeer door Wijk aan Zee. Daarnaast loopt het tracé net als tracéalternatief 2 en 3 onder strandhuisjes door en zijn er onder
strandhuisexploitanten zorgen om hinder en magneetvelden. Tevens liggen kampeerterrein de Banjaert en caravanparken Aardenburg en Vandeloord op
geringe afstand van een in- en/of uittredepunt waardoor tijdelijk hinder kan ontstaan. Vanwege de bundeling van tracéalternatief 4 met het tracé van Net
op zee Hollandse Kust {(noord) en (west Alpha) zal deze hinder voor omwonenden en recreanten tijdens de aanleg langduriger van aard zijn. Een voordeel
van bundeling met Net op zee Hollandse Kust {noord) en (west Alpha is het efficiénte ruimtegebruik. Tracéalternatief 4 heeft als enige tracé geen licht
negatieve effecten op verwachte archeologische waarden. Dit komt omdat de bodem met eventueel archeologische resten op het werkterrein aan de
Meeuweweg reeds is verstoord door Net op zee Hollandse Kust (noord) en (west Alpha).

Op het gebied van techniek zijn de volgende aspecten onderscheidend:

» Beperkt beschikbare ruimte voor tweede én derde in- en/of uittredepunt (geteld vanaf het strand naar hel Lransformatorstation);

® Het uittredepunt van tracéalternatief 4 op het strand valt in de beschermingszone van de primaire waterkering;

o Relatief complexe kruisingen met spoorlijnan;

= Relatief ongunstige route van de boringen door de lengte en aanwezigheid kromming;

e Zeer beperkte ruimte voor het uitleggen van de mantelbuizen vanwege lange lengtes van boringen;

® Paralieliigging kabeitracé Net op zee Hollandse Kust {noord) en (west Alpha). Dit heeft invioed op de belastbaarheid van de kabel, kosten en
installatiewerkzaamheden.

Tot slot spelen er voor tracéalternatief 4 geen relevante ontwikkelingen die vallen onder het thema Toekomstvastheid.
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Figuur 0.13 Overzicht belangrijkste aspecten tracéalternatief 4 op land. Groen = Milieu, Bruin = Omgeving, Oranje = Techniek en Roze = Toekomstvastheid
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Optimalisaties
Uit de analyse van bovenstaande tracéalternatieven blijkt dat er op enkele locaties knelpunten ontstaan. Om deze op te lossen zijn er twee optimalisaties
uitgewerkt.
Oprimaiisatie tracéaiternatieven 1/1a en 2 op lond
Tata Steel geeft aan dat de kabels en in- en/of
uitrredepunten zoals ingetekend by) alternatiet 1 en 1a
de mogelijkheden beperken om het eigen terrein in de
toekomst optimaal in te richten voor de
verduurzaming van het productieproces. Daarom is
een optimalisatie onderzocht, waarbij het terrein van
Tala Steel op deze locaties ontzien wordt. De
optimalisatie betreft één boring vanaf het strand
direct naar hetin- en/of uittredepunt in de
beeldentuin van tracéalternatiet 2. Hiermee wordt één
in- enfof uittredepunt op terreln van Tata Steel
overgeslagen en ligt da kabal hier buiten hun terrein.
Vanuit het thema
milien 7ijn er meer affecten dan hij tracéalternatief 1a,
under andere op Invioed op leefomgeving (kortere
afstand woningen) en omdat het in- en/of
uittredepunt bij alternatiefl 1a buiten Natuurnetwerk
Nederland (NNN) en Natura 2000 ligt. De optimalisatie
scoort verder nagenoeg gelijk aan tracéalternatieven 1
en 2 (m.u.v. kleine gewijzigde beoardelingen voor
landschap en cultuurhistorie]. Voor omgeving en

! ‘ toekomstvastheid heeft deze optimalisatie voor Tata
! oy SEmE s il nd P AR Steel als effect dat het deel terrein volledig
Y Ry —— in ot “‘"':df'im" ponng i M. 1 beschikbaar blijft voor duurzame ontwikkelingan.
=i QM O':(m:'::';:"| - 0 200 400 800 | Vanuit een aantal overige amgevingspartijen (vooral

) bewoners) Is echter gevraagd om een tracéalternatief

dat volledig over het terrein van Tata Steel loopt, Bij
de optimalisatie is hier geen sprake van,

I_ ¥
-

fJ

=
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Figuur 0.14 Optimalisatie tracéalternatief 1,1a en 2 op land
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Figuur 0.15 Optimalisatie tracéalternatief 4 op land
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Optimalisatie tracéalternatief 4 op land

De ruimte op de parkeerplaats Meeuweweg is beperkt
en mogelijk ontoerelkend om de werkzaamheden
volledig binnen de parkeerplaats uit te voeren. Daarom
zijn twee alternatieve locaties onderzocht voor de
plaatsing van het in- en/of uittredepunt: locatie 2A en
2B. Locatie 2A ligt direct ten westen van de huidige
parkeerplaats aan de oostzijde van de Meeuweweg.
Locatie 2B ligt direct ten westen van locatie 2A, aan de
westzijde van de Meeuweweg. Voor het thema Milieu
worden beide locaties in vergelijking met
tracéalternatief slechter beoordeeld dan de
parkeerplaats Meeuweweg. De locatie 2A is licht
gunstiger ten opzichte van locatie 2B vanwege de
nabijheid van woningen en aanwezige beplanting bij
locatie 2B. Wel ligt 2A in Natura 2000-gebied wat
ecologisch-juridisch complex kan zijn. Vanuit omgeving
ligt hier een meekoppelkans om na de werkzaamheden
het parkeerterrein te verplaatsen naar het in- en/of
uittredepunt 2A of 2B en op de huidige parkeerplaats
een natte duinvallei te creéren®. Dit kan ook ecologisch
tot een positief effect leiden. Technisch scoren beide
optimalisaties beter dan het in —en uittredepunt op de
parkeerplaats, aangezien daar een groot knelpunt is
vanwege de beschikbare ruimte.

® Hier ligt een sterke afhankeliJkheid met het project Net op zee Hollandse Kust (noord) en {west Alpha), waar ook in- en/of uittredepunten zijn geprojecteerd op de parkeerplaats

Meeuweweg.
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2 ARCADIS 3

Tabel 0.4 Belangrijkste verschillen optimalisatie op land ten opzichte van tracéalternatieven op land (deelaspecten onder milieu die leiden tot een gewijzigde effectscore
t.o.v. van het tracéalternatief zijn onderstreept)

Optimallsatie

Milleu

Omgeving

Technlek

Kosten

Toekomstvasthekd

Tracéaltarnatinf
lenla

Tracéalternatief
‘2

| Tracéaiternatief
4
Locatie 2A

Tracdalternatiof
a4
Locatie 48

Negatiever: Natura 2000 en NNN
(alleen t.0.v. 1a), invioed
leefomgeving en kabels & leidingen
- Positiever: ruimtelijke functies
{wlndpark Ferrum en doorkruising
Tata Steel)
- Positiever t.o.v. 1 op landschap en
cultuurhistorie {iets negatiever
Lo.wv. la)
Negatiever: eventueel beperkt
effect op natuur en aardkundige
waarden door afgraven oude duin
{wal) op in- an/of uittradepunt 2 en
Invloed leefomngeving.
Negatiever: Natura 2000, NNN en
beschermde sooarten,
eultuurhistorle (aardkunde en
specifieke elementen & context),
archeclogie, duals ligging in

. e PR

Inwloed leslomgeving
Negatiavor: NNN, cultuurhistorie
{aardkunde un specifloke
elomanten & context), archeologis,
invioed leafomgaving

Negatiever: schuine kruising
primaire waterkering en
werkterrein in Beeldenpark

Positiever: geen doorkruising
terrein Tata Steel

Positief: creéren natuurwaarden
(natte duinvallei) parkeerplaats
Meeuweweg

Pazitiet; creéren natuurwaarden
{natte dulnvallel) parkeerplaats
Moeuweweg

Positiever: meer afstand tot
kabals en leidingen op 2* in-
en/of uittredepunt

Negatiever: schuine kruising
primaire waterkering en
langere lengte 1¢ boring

Positiever: meer afstand tot
kabels en leidingen op 2 in-
en/of uittredepunt

Positief: voldoende ruimte
Vool sl Wl hletgin
(knalpunt tagmikie cuiniv
parkeer plaals opgelost)

Pasitief: voldoende ruimte
voor esn werkterrain
{knelpunt beperkte ruimte
parkearplaats opgelost)
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Eén in-anfal
uittredepunt minder
{geen onderscheidend
effect op kosten)

Terrein Tata Steel vrij gehouden
voor plannen Hlsarna
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